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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Dieses Motorrad wird fir verniinftige und vorsichtige Verwendung als
Gebrauchsmaschine gebaut. Es mag jedoch Kunden geben, die das
Motorrad unter auBergewthnlichen, beispielsweise unter Wettbewerbs-
bedingungen, benutzen moéchten. KAWASAKI EMPFIEHLT ALLEN FAH-
RERN SICHER ZU FAHREN UND DIE FUR MOTORRADER UND FUR
MOTORRADFAHRERN ZUTREFFENDEN GESETZE UND VORSCHRIF-
TEN ZU BEACHTEN!

Rennen missen unter iberwachten Bedingungen durchgefihrt werden;
weitere Einzelheiten miissen bei den zustéandigen Behérden eingeholt
werden. Fir diejenigen, die an Rennwettbewerben oder ahnlichen Ver-
anstaltungen teilnehmen méchten, sind die folgenden technischen In-
formationen vielleicht nutzlich. Einige Punkte missen jedoch beruck-
sichtigt werden.

@ Sie sind voll verantwortlich, wenn Sie Ihr Motorrad unter auBerge-
wohnlichen Bedingungen, beispielsweise bei Rennen, verwenden.
Kawasaki haftet nicht fur Schaden, die bei solchen Gelegenheiten ent-
stehen.

@ Motorrader, die fir Rennen und ahnliches benutzt werden, schlieBt
Kawasaki von der Garantie fiir das Fahrzeug aus. Bitte lesen Sie die
Garantiebedingungen sorgféltig.

@ Motorradrennen ist ein spezieller Sport, der vielen veranderlichen Be-
dingungen unterliegt. Die nachstehenden Uberlegungen sind nur
theoretischer Art, und Kawasaki haftet nicht fir Schaden, die durch
Veranderungen aufgrund dieser Informationen entstehen.

@ Wenn das Motorrad auf 6ffentlichen StraBen gefahren wird, muB es
dem urspriinglichen Zustand entsprechen, damit die Sicherheit ge-
wahrleistet ist.

Ziindkerzen

Die Ziindkerze ziindet das Kraftstoff-Luft-Gemisch in der Brennkammer.
Damit die Ziindung wirksam zum richtigen Zeitpunkt erfolgt, muB die vor-
geschriebene Zindkerze verwendet werden. Sie muB sauber und rich-
tig eingestellt sein.

Versuche haben bewiesen, daB die im Abschnitt Elektrik aufgefihrten
Zundkerzen die besten fir den Normalbetrieb sind.

Da die Anforderungen an die Ztindkerze sich jedoch in Abh&ngigkeit von
der Ziindeinstellung und von der Vergasereinstellung sowie von den
Fahrbedingungen &ndern, muB durch Ausbau und Besichtigung der
Ziindkerze festgestellt werden, ob eine Zindkerze mit dem richtigen
Warmewert eingesetzt ist oder nicht.

AnschluBmutter [A]
Isolierkdrper [B]
Keramikisolator [C]
Dichtung [D]
Mittelelektrode [E]
Elektrodenabstand {F]
Gewindelange [G]
Seitenelektrode [H]
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Wenn eine Ziandkerze mit dem richtigen Warmewert benutzt wird, blei-
ben die Elektroden so heiB, daB RuBablagerungen stets verbrennen, je-
doch so kiihl, daB Motor und Ziindkerze selbst nicht beschadigt werden.
Diese Temperatur liegt im Bereich von 400 -800°C, sie kann nach dem
Zustand der Farbe der Keramikisolation am Umfang der Mittelelektrode
beurteilt werden. Wenn die Keramikisolation sauber ist und eine braune
Farbe aufweist, arbeitet die Kerze mit der richtigen Temperatur.

Fur Rennen und Fahrten mit hoher Geschwindigkeit wird eine Zindkerze
fur héhere Betriebstemperaturen eingesetzt. Eine derartige Ziindkerze
wird besser gekiihlt, so daB sie sich nicht (iberhitzt. Sie wird deshalb hau-
fig als ,kalter” bezeichnet. Wenn eine Kerze mit zu hohem Warmewert
benutzt wird - d. h. eine kalte Kerze, die zu gut gekuhlt wird -, so bleibt
sie zu kuhl, um RuBablagerungen zu verbrennen; es bilden sich dann
RuBablagerungen an den Elektroden der Keramikisolation.

Bei entsprechenden RuBablagerungen springt kein Funke mehr am Spalt
Uber, und es entsteht eine KurzschluBbriicke, zwischen den Elektroden
oder auf der Keramikisolation. Durch RuBablagerungen auf der Kerze
kénnen auBerdem die Elektroden rotglithend werden, so daB Frihzin-
dungen entstehen. Diese machen sich durch Klopfen bemerkbar und
fuhren dazu, daB schlieBlich ein Loch in den Kolben gebrannt wird.
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Zusitzliche Uberlegungen fiir Rennen

Inspektion der Ziindkerze

@ Die Zundkerze ausbauen und die Keramikisolation inspizieren.

* Ob die Zundkerze mit dem vorgeschriebenen Warmewert verwendet
wird, kann durch Besichtigung der Keramikisolation am Umfang der
Mittelelektrode beurteilt werden. Eine hellbraune Farbe deutet darauf
hin, daB die richtige Kerze eingebaut ist. Wenn die Keramikisolierung
schwarz ist, bedeutet dies, daB die Zindkerze bei zu niedriger Tem-
peratur arbeitet; es sollte dann die ndchst warmere eingebaut werden.
Wenn die Keramikisolation weiB ist, arbeitet die Kerze mit zu hoher
Temperatur; sie ist dann gegen die nachstkaltere auszuwechseln.

VerruBt [A]
Verolt [B]
Normal [C]
Uberhitzt [D]

VORSICHT:

Beim Auswechseln der Ziindkerze gegen eine andere als die Stan-
dardausfiihrung ist darauf zu achten, daB die neue Kerze die gleiche
Lange (Lange des Gewindeteils) und die gleiche Gewindesteigung wie
die Standardkerze aufweist. Wenn die Gewindelénge zu kurz ist, bilden
sich RuBansammiungen in der Kerzenbohrung im Zylinderkopf, so da3
der Motor iiberhitzt und spéter nur schwierig die richtige Kerze einge-
setzt werden kann.

Bei Verwendung einer Kerze mit zu langem Gewinde bilden sich RuB3ab-
lagerungen auf den iiberhitzten Gewindeteilen. Dies fiihrt ebenfalls zu
Uberhitzung und Friihziindung sowie einschlieBlich dazu, daB ein Loch
in den Kolbenbolden gebrannt wird. AuBerdem ist es moglich, daB die
Kerze nicht mehr ausgebaut werden kann, ohne daf3 dabei der Zylin-
derkopf beschadigt wird.

Ziindkerzengewinde
Durchmesser: 12 mm
Steigung: 1,25 mm
Lange: 19 mm

ANMERKUNG:

O Eine Zundkerze wirkt &hnlich wie ein Thermostat. Bei einer Zundker-
ze mit dem falschen Warmewert kann der Motor zu heiB werden (mit
Beschadigungen des Motors) oder zu kalt bleiben (schlechte Leistung,
Fehlziindung und Absterben).

Zu kurz [A]
RuBansammiung [B]
Richtige Lange [C]
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Anleitung fiir die Fehlersuche (auBer DFI)

ANMERKUNG:

O Den gréBten Teil der Angaben fiir die Fehlersuche im DFI

System finden Sie im Abschnitt Kraftstoffsystem.

O Diese Liste ist nicht erschépfend, da nicht jede mogliche
Ursache flr die aufgefihrten Stérungen angegeben ist.
Sie soll lediglich als Hilfe zur Erleichterung der St6-
rungssuche bei haufiger vorkommenden Stérungen

dienen.

Motor springt nicht an;
Startschwierigkeiten:

Anlasser dreht nicht durch:
Stérung am AnlaBsperr- oder Leerlaufschalter
Anlasser schadhaft
Batteriespannung zu niedrig
Relais gibt keinen Kontakt oder arbeitet nicht
Anlasserknopf gibt keinen Kontakt
Unterbrechungen oder Kurzschlisse in den Leitungen
ZundschloB schadhaft
Zundunterbrecher schadhaft
Sicherung durchgebrannt
Anlasser dreht sich, der Motor dreht jedoch nicht durch:
Anlasserkupplung schadhaft
Winkelsensor (DFI) kommt heraus
Motor dreht nicht durch:
Ventile festgefressen
Kipphebel festgefressen
Zylinder, Kolben festgefressen
Kurbelwelle festgefressen
Pleuelkopf festgefressen
PleuelfuB3 festgefressen
Getrieberad oder Lager festgefressen
Nockenwelle festgefressen
Anlasserzwischenrad festgefressen
Ausgleichswellenlager festgefressen
Kein KraftstoffluB:
Kein Benzin im Tank
Stérungen an der Benzinpumpe
Tankbel(ftungséffnung verstopft
Kraftstofffilter verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Motor abgesoffen:
Zandkerzen reinigen und Elektrodenabstand
einstellen
Falscher Start (bei abgesoffenem Motor den
Motor nicht mit bis zum Anschlag geéffnetem
Gasgriff starten. Dies verschlimmert das
Problem, denn es wird automatisch tber die
DF1l mehr Kraftstoff zugeflihrt)
Kein oder zu schwacher Ziindfunke:
Winkelsensor (DFI) kommt heraus
Zindung nicht eingeschaltet
Zundunterbrecher ausgeschaltet
Kupplungshebel nicht gezogen oder Getriebe
nicht im Leerlauf
Batteriespannung zu niedrig
Ziundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Ziundkerzenstecker oder Ziindkabel defekt
Zandkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Zundkerze
IC-Zunder in der ECU schadhaft

Leerlauf-, Anlassersperr- oder Seitenstander-
schalter schadhaft

Impulsgeber schadhaft

Zundspule schadhaft

ZundschloB oder Zundunterbrecher kurzge-
schlossen

Leitungen kurzgeschlossen oder unterbrochen

Sicherung durchgebrannt.

Falsches Kraftstoffgemisch:

Luftfilter verstopft, schlecht abgedichtet oder
fehlend

Zu niedrige Kompression:

Zandkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Zylinder oder Kolben verschlissen

.Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen

oder festgefressen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderkopfdichtung beschadigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen oder
RuBablagerungen auf der
Sitzflache)
Dekompressionsnocken (KACR) klemmt in gedffneter
Stellung (Motor geht beim Anfahren aus)
HLA (Hydraulischer Spieleinsteller) beschadigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)
HLA Olkanal verstopft

Schlechter Lauf bei niedriger Drehzahl:

Schwacher Ziindfunke:

Zu niedrige Batteriespannung

Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt

Zundkerzenstecker oder Ziindkabel beschédigt

Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt

Falsche Zindkerze

IC-Zlinder in der ECU schadhaft

Impulsgeber beschadigt

Zindspule beschéadigt

Falsches Kraftstoffgemisch:

Luftfilter verstopft, schiecht abgedichtet oder
fehlend

Tankbeluftungsoéffnung verstopft

Drosselklappengehause lose

O-Ring fur Drosselklappengehiuse beschadigt

Luftfilterkanal lose

O-Ring fur Luftfilter beschadigt

Benzinpumpe defekt

Kompression zu niedrig:

Zundkerze lose

Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen

Kein Ventilspiel

Zylinder oder Kolben verschlissen.

Kolbenringe schadhaft (abgenutzt, lahm, gebrochen
oder klemmen)

Kolbenringspiel zu groB

Zylinderkopf verzogen

Zylinderkopfdichtung beschéadigt

Ventilfeder gebrochen oder lahm
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Ventil sitzt nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen oder
RuBansammlung auf der Sitzflache)
KACR klemmt in gedffneter Stellung (Motor geht beim
Anfahren aus)
HLA festgefressen
Fehlziindungen beim Abbremsen:
Vakuumschaltventil gebrochen
Stérungen am Luftansaugventil
Sonstige Storungen:
IC-Zunder in der ECU defekt
Vakuumkolben bewegt sich nicht leicht
Kolbenmembrane beschadigt
Motordl zu steif
Triebwerk defekt
Ol im Kardangetriebe zu steif
Bremsen schleifen
Uberhitzung
Kupplung rutscht
Luftansaugventil beschadigt
Vakuumschaltventil beschadigt

Schlechter Lauf oder keine Leistung bei
hoher Drehzahl:

Falsche Ziindung:
Zundkerze verschmutzt, schadhaft oder falsch
eingestellt
Stérungen am Zundkerzenstecker oder Ziindkabel
Zundkerzenstecker kurzgeschlossen oder hat
schlechten Kontakt
Falsche Ziindkerze
IC-Zunder in der ECU defekt
Impulsgeber defekt
Zundspule defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Luftfilter verstopft, undicht oder fehlend
Luftfilterkanal lose
O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Wasser oder Schmutz im Kraftstoff
Drosselklappeneinheit lose
O-Ring fur Drosselklappeneinheit beschéadigt
Kraftstoffzufuhr zur Einspritzdise unzureichend
TankbelUftungséffnung verstopft
Kraftstoffleitung verstopft
Benzinpumpe defekt
Kompression zu niedrig:
Zindkerze lose
Zylinderkopf nicht ausreichend festgezogen
Zylinder und Kolben abgenutzt
Kolbenringe schadhaft (abgenutzt lahm, gebrochen
oder klemmen)
Kolbenringspiel zu groB
Zylinderdichtung beschédigt
Zylinderkopf verzogen
Ventilfeder gebrochen oder lahm
Ventilsitz nicht richtig (Ventil verbogen, verzogen oder
RuBablagerungen auf der Sitzflache)
KACR klemmt in offener Stellung (Motor geht beim An-
fahren aus)
HLA festgefressen
Klopfen:
RuBablagerungen in Brennkammer
Schiechter oder falscher Kraftstoff
Falsche Ziindkerzen

IC-Zuinder in der ECU defekt

Andere Stérungen:
Drosselklappen 6ffnen nicht vollstandig
Bremse schleift
Kupplung rutscht
Uberhitzung
Zuviel Ol im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defekt
Ol um Kardangetriebe zu steif
Luftansaugventil defekt
Vakuumschaltventil beschadigt
Katalysatoren wegen Uberhitzung des Auspuffs

abgeschmolen (KLEEN)

Uberhitzung

Falsche Ziindung:
Zindkerzen verschmutzt, beschadigt oder falsch
eingestellt
Falsche Ziindkerze
IC-Zunder in der ECU defekt
Auspuff iiberhitzt:
Fur KLEEN, den Motor nicht laufen lassen, auch
wenn nur bei einem Zylinder Fehiziindungen
oder schlechter Lauf auftraten. (Den Fehler bei
der nachsten Kundendienststation beheben lassen.)
Fur KLEEN, den AnlaBknopf nicht driicken, wenn die
Batterie leer ist. (Eine voll geladene Batterie mit
Starthilfekabel anschlieBen und den Motor mit dem
Elektroanlasser starten).
Fur KLEEN, den Motor nicht starten, wenn es
wegen Verschmutzung der Zindspulen oder
schlechtem AnschluB der Ziindspulen-Sekundér-
leitung zu Fehlziindungen kommt.
Fur KLEEN, das Motor nicht ohne Gas fahren,
wenn die Zindung ausgeschaltet ist. (Die Zindung
auf ON schalten und den Motor laufen lassen.)
IC Ziinder von der ECU defekt
Falsches Kraftstoffgemisch:
Hauptduse verstopft oder falsche GréBe
Kraftstoffstand in Vergaserschwimmerkammer zu
niedrig
Ansaugkrimmer lose
Luftfilter oder Ausgleichsbehéltertank lose
Luftfilter undicht oder fehlend
O-Ring fur Luftfilter beschédigt
Luftfilter verstopft
Kompression zu hoch:
RuBablagerungen in Brennkammer
KACR klemmt
Motor zieht nicht:
Kupplung rutscht
Zuviel Ol im Motor
Motorél zu steif
Triebwerk defekt
Ol im Kardangetriebe zu steif
Bremsen schleifen
Unzureichende Schmierung:
Zu wenig Ol im Motor
Schlechtes oder falsches Motorél
Wassertemperaturwarnanlagen defekt:
Wassertemperaturanzeige defekt
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Wassertemperaturschalter defekt
Kiihimittel falsch:

Kuhimittelstand zu niedrig

KahiImittel verschmutzt

Falsches Mischungsverhéltnis
Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:

Kahlerrippen beschadigt

Kahler verstopft

Thermostat defekt

Kahlerdeckel schadhaft

Geblaseschalter defekt

Geblasemotor schadhaft

Geblasefligel beschadigt

Wasserpumpe lauft nicht

Wasserpumenfliigelrad beschédigt

UbermiBige Kiihlung:

Fehlerhafte Teile im Kiihlsystem:
Geblaseschalter defekt
Thermostat defekt

Kupplung arbeitet fehlerhaft:

Kupplung rutscht:
Kupplungsscheiben abgenutzt oder verzogen
Stahlscheiben abgenutzt oder verzogen
Kupplungsfeder gebrochen oder lahm
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabe oder Gehduse ungleichméBig

abgenutzt

Kupplungshauptzylinder defekt

Kupplung riickt nicht einwandfrei aus:
Kupplungsscheibe verzogen oder zu rauh
Kupplungsfederspannung ungleichméBig
Motorél gealtert
Motorél zu steif
Zuviel Ol im Motor
Motordlstand zu hoch
Kupplungsgeh&use auf Antriebswelle festgefressen
Kupplungsnehmerzylinder defekt
Kupplungsnabenmutter lose
Kupplungsnaben-Keilverzahnung beschadigt
Kupplungsscheiben falsch montiert
Kupplungsflissigkeit lauft aus
Kupplungsflissigkeit gealtert
Kupplungszylinderprimér- oder Sekundarman-

schetten beschadigt.

Kupplungshauptzylinder innen verkratzt.
Luft in Kupplungsleitung

Getriebe schaltet faisch:

Gang laBt sich nicht einlegen; Schalthebel geht nicht
2uriick:
Kupplung riickt nicht aus
Schaltgabel verbogen oder festgefressen
Zahnrad auf Welle festgefressen
Zahnradpositionierhebel klemmt
Ruckholfeder lahm oder gebrochen
Ruckholfederstift lose
Schaltarmfeder gebrochen
Schaltarm gebrochen

Gang springt heraus:
Schaltergabel abgenutzt, verbogen
Zahnradnuten ausgeschlagen

Radklauen und/oder Klauenaussparungen
ausgeschlagen

Schaltwalzennut ausgeschlagen

Feder fUr Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen

Schaltgabelstift verschlissen

Antriebswelle, Abtriebswelle und/oder
Zahnradkeilnuten verschlissen.

Gang wird iibersprungen:

Feder fur Zahnradpositionierhebel lahm oder
gebrochen
Schaltarmfeder gebrochen

AuBergewodhnliche Motorgerausche:
Klopfen:

IC-Zinder in der ECU defekt

RuBablagerungen in Brennkammer

Schlechter oder falscher Kraftstoff (Nur das in der
Bedienungsanleitung empfohlene hochoktanige
Benzin verwenden)

Falsche Zundkerzen

Uberhitzung

Kolbenschlagen:

Spiel zwischen Zylinder und Kolben zu groB

Zylinder und Kolben abgenutzt

Pleuel verbogen

Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrungen
abgenutzt

Ventilgerdusche:

Motor nach Einbau des hydraulischen Spiel-
einstellers nicht genug warmgelaufen

Hydraulischer Spieleinsteller beschédigt (ver-
schlissen, festgefressen oder Feder gebrochen)

Hydraulischer Spieleinsteller fehlerhaft wegen zu
niedrigem Olstand

Luft in der hydraulischen Spieleinstellung

Spieleinsteller klemmt wegen Metallspénen oder
Staub

Motor lauft in der roten Zone

Ventilfeder gebrochen oder lahm

Nockenwellenlager verschlissen

Sonstige Gerédusche:

Pleuelspiel am Bolzen zu groB

Pleuelspiel an Kurbelwelle zu groB

Kolbenringe abgenutzt, gebrochen oder lahm

Kolbenfresser

Zylinderkopfdichtung undicht

Auspuffrohr am ZylinderkopfanschiuB undicht

Kurbelwellenschlag zu groB

Motorbefestigungen lose

Kurbelwellenlager verschlissen

Priméarzahnrad verschlissen oder ausgeplatzt

Steuerkettenspanner fehlerhaft

Steuerkette, Kettenrad, Fuhrung verschlissen

Luftansaugventil beschadigt

Vakuumschaltventil beschadigt

Katalysatoren wegen Uberhitzung des Auspuffs
abgeschmolzen (KLEEN)

Ausgleichswellenzahnrad verschlissen oder
ausgeplatzt

Ausgleichswelle falsch eingestellt

Ausgleichswellenlager verschlissen

Gummidampfer der Ausgleichswellenkupplung
beschadigt
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Wasserpumpenkette, Kettenrad verschlissen

AuBergewohnliche Getriebegerausche:

Kupplungsgeradusche:
Gummidampfer lahm oder gebrochen
Spiel zwischen Kupplungsgehduse und Kupplungs-
scheibe zu groB
Kupplungsgehausezahnrad verschlissen
AuBere Kupplungsscheibe falsch eingebaut
Getriebegeridusche:
Lager ausgeschlagen
Getriebezahnrader verschlissen oder ausgeplatzt
Metallspéne in den Radzahnen
Zu wenig Ol im Motor
Triebwerkgerausche:
Kegelradgetriebelager verschlissen
Kegelrader verschlissen oder ausgeplatzt
Kegelréader falsch eingestellt
Hinterradkupplung beschéadigt
Olstand im Kardangetriebe zu niedrig oder
Ol zu dunnflussig
Unzureichende Schmierung im Kardanwellengelenk

AuBergewohnliche Rahmengerausche:

Vorderradgabelgerdusche:

Ol unzureichend oder zu dinn
Feder lahm oder gebrochen
HinterradstoBdampfergerausche:

StoBdampfer beschadigt
Scheibenbremsengeriusche:

Bremsklétze falsch eingebaut

Bremsklotzflache verglast

Bremsscheibe verzogen

Bremssattel defekt

Hauptzylinder beschadigt
Sonstige Gerausche:

Halter, Muttern, Schrauben usw. falsch montiert

oder nicht festgezogen

Oldruckanzeigelampe leuchtet auf:

Motorélpumpe beschadigt

Motorélsieb verstopft

Motoroélfilter verstopft

Olstand zu niedrig

Motorél zu dinn

Nockenwellenlager verschlissen
Kurbelwellenlager verschlissen
Oldruckschalter beschadigt
Oldruckschalterleitung beschéadigt
Uberdruckventil klemmt in offener Stellung
O-Ring an der Olleitung im Kurbelgehiuse beschadigt

Auspuff qualmt zu stark:

WeiBer Qualm:
Kolbenring verschlissen
Zylinder verschlissen
Ventil6ldichtung beschéadigt
VentilfGhrung verschlissen
Zuviel Motor§l

Schwarzer Qualm:
Luftfilter verstopft

Brauner Qualm:
Luftfilterkanal lose

O-Ring fur Luftfilter beschadigt
Luftfilter undicht oder fehlend
Chokeknopf nicht gezogen.

Handling und/oder Stabilitat schlecht:

Lenker laBt sich schlecht bewegen:
Betatigungszige falsch verlegt
Schlauche falsch verlegt
Leitungen falsch verlegt
Einstellmutter zu stark festgezogen
Lager beschadigt
Steuerkopflager unzureichend geschmiert
Lenkséule verbogen
Reifendruck zu niedrig
Lenker riittelt oder vibriert zu stark:
Reifen abgefahren
Lager der Schwinge ausgeschlagen
Felge verzogen oder unwuchtig
Radlager ausgeschlagen
Schraube der Lenkerhalterung lose
Befestigungsmuttern fir obere Gabelbriicke lose
Unwucht der Vorder- oder Hinterachse zu groB
Lenker zieht nach einer Seite:
Rahmen verbogen
Schwinge verbogen oder verzogen
Lenkung schlecht eingestellt
Vorderradgabel verbogen
Rechter und linker Hinterrad-StoBdampfer ungleich-
méaBig eingestellt
StoBdampfung unzureichend:
(Zu hart)
Zuviel Ol in Vorderradgabel
Ol in Vorderradgabel zu steif
HinterradstoBdampfer falsch eingestellt
Reifendruck zu hoch
Vorderradgabel verbogen
(Zu weich)
Reifendruck zu niedrig
Ol in Vorderradgabel unzureichend und/oder
ausgelaufen
Ol in Vorderradgabel zu diinn
Einstellung der Hinterrad-StoBdampfer zu weich
Federn fur Vorderradgabel und Hinterrad-
StoBdampfer lahm
HinterradstoBdampfer undicht

Bremswirkung unzureichend:

Luft in Bremsleitung

Bremsklotz oder Bremsscheibe verschlissen
Bremsleitung undicht

Bremsscheibe verzogen

Bremsklo6tze verschmutzt

Bremsfliissigkeit zu alt

Primér- oder Sekundarmanschetten beschadigt
Hauptbremszylinder innen verkratzt

Stoérungen an der Batterie:

Batterie entladen:
Batterie nicht ausreichend geladen
Batterie schadhaft (Klemmenspannung zu
niedrig)
Schlechter Kontakt der Batterieanschliisse
Zu starke Stromentnahme (z.B. falsche Lampen)
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Anleitung fiir die Fehlersuche (auBBer DFI)

ZundschloB defekt
Lichtmaschine defekt
Leitungen schadhaft
Regler/Gleichrichter defekt

Batterie iiberladen:

Stérungen an der Lichtmaschine
Regler/Gleichrichter defekt
Batterie defekt.
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Allgemeine Schmierung

Schmierung (regelméBige Inspektion)

@ Bevor die Teile eingefettet werden, sind rostige Stellen mit Rostentfer-
ner zu behandeln. Altes Fett, altes Ol sowie Staub oder Schmutz ab-
wischen.

@ Die nachstehend aufgefiihrten Teile mit dem angegebenen Schmier-
mittel schmieren.

ANMERKUNG:

O Die allgemeine Schmierung ist gemaB Inspektionstabelle oder nach
jeder Regenfahrt, insbesondere nach dem Abspritzen mit Wasser
durchzufthren.

Lagerstellen: Mit Motordl schmieren.
Hinterrad-Bremsstangengelenk

Schmierstellen: Mit Fett schmieren.
Obere Enden der Gaszige [A]
Tachometerwelle*
FuBbremshebel
Kupplungshebel (Silikonfett auftragen)
Bremshebel (Silikonfett auftragen)
Seitensténder
(*): Das untere Ende der Tachometerwelle nur wenig schmieren.

Betitigungsziige: Mit Rostschutzmittel schmieren.
Chokezug
Gaszlige

@ Fur das Schmieren der Betatigungszige Ol zwischen Seilzug und
AuBenhdille einsickern lassen.

O Die Betatigungsziige kénnen auch mit dem Druckschmierer [A] und
einem Aerosol-Schmierstoff [B] geschmiert werden.

@ Wenn der Betatigungszug an beiden Enden ausgehéngt ist, muB sich
der Seilzug in der Hulle leicht bewegen lassen [A].

* Wenn sich der Seilzug nach dem Schmieren nicht leicht bewegt, wenn
er ausgefranst ist [B] oder wenn die AuBenhuille geknickt ist [C], muB
der Betatigungszug erneuert werden.

9q030001.tif

gq030002.tif
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Muttern, Bolzen, Befestigungen

Priifen auf Festigkeit (regelmaBige Inspektion)

@ Priufen Sie gemaB Inspektionstabelle, ob die hier aufgefihrten Schrau-
ben und Muttern festgezogen sind. Priifen Sie weiterhin, ob die jewei-
ligen Sicherungssplinte an ihrem Platz und in Ordnung sind.

ANMERKUNG:

O Die Motorbefestigungen kontrollieren, wenn der Motor kalt ist (Zim-
mertemperatur).

* Lockere Befestigungen mit dem vorgesschriebenen Drehmoment in
der vorgeschriebenen Reihenfolge nachziehen. Die Anziehmomente
finden Sie im jeweiligen Abschnitt. Richten Sie sich nach der Stan-
dardtabelle, wenn in dem entsprechenden Abschnitt keine besonde-
ren Angaben gemacht sind. Die jeweiligen Befestigungen zuerst um
ein %2 Umdrehung I6sen und dann festziehen.

* Beschédigte Sicherungssplinte missen erneuert werden.

Zu priifende Schrauben, Muttern und Befestigungen

Réder:
Vorderachsmutter
Vorderachsklemmbolzen
Befestigungsschrauben fiir vorderen Kotfligel
Schrauben fiir Hinterradkotflligel-Haltekonsol
Sicherungssplint fir Hinterachsmutter
Hinterachsmutter
Radantrieb:
Befestigungsmuttern fur Kardangetriebegeh&use
Bremsen:
Klemmbolzen fir Vorderrad-Hauptbremszylinder
Bremssattel-Befestigungsbolzen
Befestigungsbolzen fir Hinterrad-Hauptbremszylinder
Schrauben fur Hinterradbremssattelhalterung
Bremshebellagermutter
Schraube fir FuBbremshebel
Sicherungssplint fir Bremsstangenverbindung
Federung:
Vorderradgabelklemmbolzen
Befestigungsmuttern flr Hinterrad-StoBdampfer
Schwingenlagerwelle
Lenkung:
Befestigungsmutter fur obere Gabelbriicke
Lenkerklemmbolzen
Motor:
Kontermuttern fur Gaszugeinsteller
Motorbefestigungsschrauben und Muttern
Schalthebelbolzen
Auspuff-Befestigungsschrauben und Muttern
Klemmbolzen fir Schalldampferverbindung
Muttern fur Auspuffrohrhalterung
Klemmbolzen fur Kupplungs-Hauptzylinder
Kupplungshebellagermutter
Kuhlerbefestigungsbolzen
Kupplungshauptzylinder-Befestigungsschellen
Sonstige:
Seitensténderbolzen und Mutter
FuBrastenschrauben (vorn)
Schrauben fir FuBrastenhaltekonsol (hinten)
Bolzen flur Unterzug (rechts)
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